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B.2.8 Pozarné bezpec¢nostni FeSeni

dokumentace pro uzemni fizeni
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nebo opisu mimo nutné kopie uréené pro posuzované ¢innosti
a objekty bude postupovano podle autorského zdkona.

Tento materidl 1ze interpretovat pouze jako celek.



Toto poZarné bezpeénostni feseni (PBR) je podkladem pro tizemni fizeni a odpovida stavu
dokumentace DUR ke kvétnu 2019.

§ 41 vyhlasky Ministerstva vnitra ¢. 246/2001 Sb., stanovuje zpracovdni poZdrné
bezpecnostniho reSeni takto:

(1) Pri zpracovdni poZdrné bezpecnostniho reseni se vychdzi z poZadavkii zvldstnich prdavnich
predpisi®?, normativnich poZadavkii a z podminek vydaného tizemniho rozhodnuti. Prislusné
podklady 7 hlediska poZdrni bezpecnosti obsahuji:

a) ndvrh koncepce pozZdrni bezpecnosti 7 hlediska predpoklddaného stavebniho reseni

a zpusobu vyuZiti stavby. Pritom se vychdzi z vysky stavby, stavebnich konstrukci, umisténi
stavby z hlediska predpokladanych odstupovych, popripadé bezpecnostnich vzddlenosti,
tidajii 0 navrzené technologii a pouZivanych, zpracovdvanych nebo skladovanych ldtkdch,

b) reSeni prijezdovych komunikaci, popripadé ndstupnich ploch pro poZdrni techniku,
zajisteni potrebného mnoZstvi poZdrni vody, popripadeé jiné hasebni ldtky,

c) predpoklddany rozsah vybaveni objektu vyhrazenymi poZdrne bezpecnostnimi zarizenimi,
véetné ndhradnich zdroju pro zajisténi jejich provozuschopnosti,

d) zhodnoceni moznosti provedeni poZdrniho zdsahu, popripadé vyjdadreni potreby zrizeni
Jjednotky poZdrni ochrany podniku nebo poZdrni hlidky,

e) grafické vyznaceni umisténi stavby s vymezenim predpoklddanych odstupovych, popripadé
bezpecnostnich vzddlenosti, prijezdové komunikace a ndstupni plochy pro poZdrni techniku,
pripojent k sitim technického vybaveni apod.

Potfebné tdaje pro zpracovani PBR byly ziskdny z projektové dokumentace poskytnuté
generdlnim projektantem.

Koncepce poZarni bezpecnosti z hlediska piredpokladaného stavebniho
feSeni a zptsobu vyuziti stavby

Jedna se o rekonstrukci liniové Zelezni¢ni stavby vcetné stavebnich a technologickych uprav.
Stavba je urcend pro provoz vlakli osobni a ndkladni dopravy, icelem uZivani je i nadéle
dopravni stavba.

Prevzaté podklady z dokumentace generdlniho projektanta:

Stavba ,Rekonstrukce ZST Chrastava“ se nachdzi na tizemi mésta Chrastava a je vedena na
stavajicim tclese drdhy, pfevdzné, v drovni okolniho terénu, na naspech, piip. na umélych
stavbdch, leZicich na tzemi resp. pozemcich uréenych, dle Gzemnich plant dotéenych VUC
pro umisténi drahy, kde je vyclenén koridor pro vedeni Zelezni¢ni trati.

Stavba, v¢etné napojeni prilehlych dseki trati na technologicka zafizeni, se nachdzi na izemi
mést a obci Hrddek nad Nisou, Chotyné, Bily Kostel nad Nisou, Chrastava, Liberec, Strdz nad
Nisou. Rozhodujici stavebni c¢innost bude probihat na pozemcich drahy, které lezi
v katastralnim dzemd:

=  Hradek nad Nisou kéd katastralni uzemi: 647403
= Chotyné kod katastralni dzemi: 653543
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= Bily Kostel nad Nisou kéd katastralni dzemi: 604623

=  Chrastava kod katastralni dzemi: 653845
= Andélskd Hora u Chrastavy kod katastralni uzemi: 653811
=  Machnin kéd katastralni dzemi: 689823
=  StraZ nad Nisou koéd katastralni tzemi: 756393
= Rizodol I kéd katastralni dzemi: 682209
=  FrantiSkov u Liberce kéd katastralni izemi: 682233
= Liberec kod katastralni dzemi: 682039

Stavba je rekonstrukci stdvajiciho zafizeni drdhy a nezméni dosavadni vyuziti a zastavénost
Uzemi.

Charakter stavby:

Stavba je kompletni rekonstrukci stdvajici Zelezni¢ni stanice Chrastava a z technologického
hlediska pftilehlych tratovych dsekti Chrastava - Hrddek nad Nisou a Chrastava - Liberec.
V souladu se zdvery Centrdlni komise ministerstva dopravy ma stavba a jeji ptiprava probihat
spolecné se stavbou Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou.

Koncepce vychdzi z potieby rekonstrukce SZZ ZST Chrastava na zaiizeni 3. kategorie
s cilem zkrdceni stani¢nich provoznich intervalti. Dojde k rekonstrukci nastupist, podchodu a
ziizeni vytahli pro umozZnéni bezbariérového piistupu na ndstupisté. Soucdsti stavby je
i vybudovani TZZ 3. kategorie. Soucasn¢ se stavbou nahradi, nebo uvedou do pozadovaného
normového stavu také nektera dalsi dozitd nebo funkcné jiZ nevyhovujici provozni zafizeni a
objekty. Dojde k podstatnému zvySeni kultury cestovani pro cestujici vefejnost.

Navrhované upravy stavby:

Piipravovana stavba fesi rekonstrukci kolejisté v ZST Chrastava vé. Zelezniéniho spodku,
rekonstrukci ndstupi$t’ pro dosaZeni vysky hran ndstupist 550 mm na TK a vystavbu
pristupovych komunikaci. Pro vSechna néstupisté bude zfizen bezbariérovy piistup vystavbou
Sikmych piistupovych komunikaci a vytahti na nastupisté. Nové zastieSeni ndstupist’ nebude
zasahovat do volného postranniho prostoru prijezdného prifezu. V ndvaznosti na
rekonstrukci néstupist’ a piistupovych komunikaci dojde ke ztizeni nového podchodu, ktery
bude prodlouZen a vyustén ve svahu, smérem k primyslové zoné.

Soucésti této stavby bude také rekonstrukce zabezpecCovaciho a sd€lovaciho zafizeni
a energetickych zafizeni. Z hlediska zabezpeCovaciho zafizeni dojde mimo jiné
k rekonstrukci zabezpeCeni nckolika Zelezni¢nich piejezdl. Dojde také k tpravé casti
souvisejicich se zabezpetovacim a sdélovacim zaiizenim v ZST Liberec.

Kolejové tpravy vyvolaji ddle sanace i zruSeni n€kolika mostnich objektl. V rdmci stavby
dojde také k ¢astecné rekonstrukci vypravni budovy (VB).

V ramci rekonstrukce stanice dojde ke zméné konfigurace stanice dle pozadavkl zadani a pro
spInéni cilt dopravni technologie:

* Vybudovano bude nové vnéjsi nastupisté s vySkou hrany 550 mm nad TK u hlavni
koleje s pfimou vazbou na VB a zastdvku autobusti vedle VB.

* Vybudovano bude ostrovni ndstupisté¢ s vySkou hrany 550 mm nad TK s délkou
nastupni hrany 110 m u pfedjizdné koleje pro umoznéni kiizovani vlaki. Nastupisté
bude pfiistupné podchodem z prostoru od zastavky autobust vedle VB.

* V hlavni a pfedjizdné koleji bude zvySena rychlost.

* Na most¢ ev. km 10,650 se ztidi priibézné Stérkové loZe.
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* Konstrukce zhlavi oproti stavajicimu stavu bude zjednoduSena. Alespoint v jedné
dopravni koleji bude dosazeno uzitecné délky pro vlaky ND 500 m.

V ramci objektu Zelezni¢niho svrSku a spodku se ve stanici navrhuje kompletni rekonstrukce
dopravnich koleji vcetné¢ sanace Zzelezni¢niho spodku a zfizeni funkéniho odvodnéni.
Rekonstrukce manipulacnich koleji se navrhuje v nezbytném rozsahu navrZeny uprav
vyplyvajiciho z nového feSeni v dopravnich kolejich. V rdmci dpravy stanice se upravuje
vedeni koleje €. 1 tak aby se zvySila rychlost na prijezdu stanici a omezil pocet jizd do
odbocky oproti stavajicimu stavu. Nové se v hlavni koleji navrhuje rychlost 80 km/h a to
zejména z ditvodu optimdlniho feseni obou obloukovych zhlavi z hlediska provozuschopnosti
a redlné vyuzitelnosti rychlosti zastavujicich vlakd. Néavrhova tiida zatiZeni v dopravnich
kolejich bude C3 a prijezdny prutrez Z-GC.

Prehled navrhovanych stavebnich tprav:
Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni:
3. kategorie typu elektronické stavédlo

pocet vyhybek zabezpecenych SZZ 9 ks
Zelezni¢ni svriek:

49 E1 novy 2312m

49 E1 regenerovany 206 m
Pocet nové vlozenych vyhybek:

tvar 49 E1l nové 9 ks
Sanace Zel. spodku:

konstrukéni vrstvy 3248 m?

ndsypy 940 m?

vykopy 18 300 m?
Elektricky ohiev vymén: 4 ks
Vytahy:

na nastupisté 2 ks
Nastupisté:

Ostrovni nové 110 m

Vnéjsi nové 110 m
Zel. mosty, propustky, zdi:

Zelezni¢ni mosty rekonstrukce 3 ks

demolice 3 ks
nové 1 ks

Zakladni udaje o kapacité stavby

Zacatek stavby: km 9,800 (kabelova vedeni km 0,123)
Konec stavby: km 11,350 (kabelova vedeni km 21,667)
Délka stavby: 1,550 km (kabelova vedeni 21,544 km)

StaniCeni trati je navrZzeno s plynulym navizdnim na stanieni piedchoziho udseku tj. na
schvdleny PSS TU 0941 pted Zst. Chrastava. Na konci Uprav, za Zelezni¢ni stanici, dochdzi
ke skoku stani¢eni, dle velikosti zkrdceni/prodlouZeni trasy oproti PSS.

Zacatek uprav Zelezni¢niho svrSku je ve stdvajicim km 9,825 730, konec dprav je v km
11,350 793, kde dochazi ke skoku ve staniceni.

Koordinace se soubéZnymi a navazujicimi stavbami:

V prostoru stavenisté a v jeho okoli se aktudln¢ nachazi piipravované dalsi investice a stavby
S7ZDC, s.o., CD, a.s., cizich investorti na pozemcich SZDC, s.o0. a CD, a.s. a v ochranném
pasmu dréhy a stavby na stavbou dot¢eném tzemi, které bezprostiedné souvisi nebo navazuji
na stavbu ,,Rekonstrukce ZST Chrastava“.
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Akce bude koordinovéna nebo bude navazovat na nésledujici akce:

. Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou*, Zamér projektu, S7ZDC s.o0., 2018
»Vystavba TZZ v useku Zittau — Hradek nad Nisou®, Realizace, SZDC s.o. , 2018.
,Modernisierung Bf Zittau und ESTW Zittau*

,,Liberec ON — (Ostrovni budova, 1. a 3. néstupisté)*

Ochranné pasmo drihy:

Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou stranidch drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostitni a u drdhy regiondlni 60 m od osy krajni koleje,
nejméné vsak ve vzdéalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod dridhy u celostatni drahy a
u regiondlni drdhy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou
uréeny pro umisténi drahy a jeji ddrzbu (viz. zdkon €. 266/1994 v platném znéni).

Vzhledem k faktu, Ze se jednd o rekonstrukci stavajiciho stavu, neni nutné provést zménu
OPD.

Technicka infrastruktura:

V prostoru novostavby, kde se odehrdva rozhodujici stavebni ¢innost, bude stavba napojena
na stavajici sit¢ technické infrastruktury — vodovod, kanalizace a energetika nebo budou
feSeny nové piipojky k jiz stavajicim sitim.

V rdmci realizace stavby budou provedeny stavebni upravy na nevyhovujicich kiiZeni
a soub&htl draZnich inZenyrskych siti i siti cizich majitelii a spravct.

Popis navrhovanych stavebnich tiprav pro vybrané SO z hlediska PBR:
SO 52-61-01 ZST Chrastava, rekonstrukce vypravni budovy

Vypravni budova ( VB )VZST Chrastava se nachdzi na stavebni parcele p.¢. 118, k.d. Dolni
Chrastava, je ve spravé SZDC s.o.

Plvodni stavba VB, kterd pochdzi z roku cca 1905, je dvoupodlazni s cCasteCnym
podsklepenim a ptidou pod valbovou a ve stfedni ¢asti sedlovou stfechou. Pfistavba severniho
kiidla budovy je jednopodlazni, nepodsklepend, opatiend sedlovou stfechou. VB je zdéna
stavba. Zdivo je smiSené: kdmen a cihla. Prostory v 1. NP slouZi provozu drdhy a komercnim
ucelim. Ve 2. NP jsou umistény byty. VB je s ostrovnim ndstupi§tém komunikacné
propojena podchodem. Podchod je z VB piistupny z prostoru vestibulu schodistém. VB je po

oprav¢ pred cca 7-1 lety v celkové dobrém stavebné technickém stavu.

Rekonstrukce VB bude provedena v severnim kiidle VB a v prostoru vestibulu a ptilehlych
vetejnych WC.

Rekonstrukce technologickych mistnosti probéhne v severnim kridle VB. Mistnosti maji
svetlou vysku 3,55m. Ze stdvajici chodby se bude vstupovat do novych mistnosti: dopravni
kanceldre, odtud do stavédlové istredny a sdélovaci mistnosti. Do rozvodny nn se bude
vstupovat ze severniho Stitu stavby. V rdmci rekonstrukce budou provedeny demontdZe a
bouraci prdce. Bude vybudovdna novd konstrukce podlahy vcietné kabelovych kandlii,
vyzdeny nékteré nové pricky, osazeny vyplné dvernich otvoru. Stdvajici zdivo prostoru
technologickych mistnosti bude od vysoké vlhkosti podloZi izolovdno vodorovnymi
chemickymi clonami. Vné budovy budou vybudovdny vstupni kabelové Sachty. Technologické
mistnosti budou samostatné klimatizovdny. Kondenzdt bude sveden do stdvajici destové
kanalizace.

Rekonstrukce prostor pro cestujici probéhne v mistnostech vestibulu a verejnych WC. Svétld
vyska vestibulu i verejnych WC je 3,50m. Rekonstrukci vestibulu vznikne novd cekdrna.
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Podchod vietné schodisté vyistény do vestibulu bude zdemolovdn a zabetonovdn v rdmci
mostniho stavebniho objektu. V ploSe schodisté bude zbudovdna novd konstrukce podlahy.

Vetfejné WC pro muZe, Zeny a osoby pouzivajici vozik pro invalidy v soucasné dobé
vyuzivaji cestujici i ndvStévnici restaurace. Vstup na vetfejné WC i do restaurace je z
vestibulu. Z d@vodu budoucich rozdili v oteviraci dobé restaurace a cekarny budou z
prostoru veiejnych WC ziizeny oddélend WC pro restauraci a cestujici. Kapacita WC pro
cestujici je navrZzena s ohledem na § 41 odst. 5 vyhlaSky €. 268/2009 Sb. o technickych
pozadavcich na stavby.

V ramci rekonstrukce budou v prostoru vefejnych WC provedeny demontdZe a bouraci prace.
Poté budou zbudovdny nové konstrukce podlah vcetné dlazby, vyzdény piicky vcetné
obkladii, provedeny rozvody zdravotechniky, osazeny vypln¢ dveinich otvorii a nové
zatizovaci predmeéty. V ¢ésti vestibulu bude vyzdén prostor s tklidovymi komorami pro WC
a chodbou pro komunikaci z restaurace na WC pro muze a Zeny. Vstup na WC pro cestujici
muze, zeny a osoby pouzivajici vozik pro invalidy bude z ¢ekarny. V rekonstruovanych
prostordch nové ¢ekdrny a WC pro restauraci a cestujici bude zajiSténa doprava a Uprava
vétractho vzduchu pomoci zatizeni vzduchotechniky. Bude se jednat o teplovzdusné vétrani a
chlazeni vzduchu v letnim obdobi.

V rekonstruovanych prostorach bude zbudovana nové elektroinstalace.

S rekonstrukci VB v severnim kiidle VB a v prostoru vestibulu a pfilehlych vefejnych WC
budou provedeny stavebni dpravy dle vysledka stavebné technického priizkumu ve sklepich,
v mistnosti stavajici Satny vypravciho a v oblasti pod obvodovou sténou mistnosti zazemi
vypravc¢iho.

Pro zachovani statické tnosnosti zdiva a stropt ve sklepich budou provedeny sanace spar a
trhlin zdiva, zesileny ocelové nosniky, zajisténo vétrani sklepti. V mistnosti Satny vypravciho
byla zjiSténa zvySend vlhkost podlahy a vysokd vlhkost obvodového zdiva. Vlhkosti
poskozend omitka bude nahrazena sananim souvrstvim odolnym proti vlhkosti a solim.
Bude vybudovédna novd konstrukce podlahy, stavajici zdivo mistnosti bude od vysoké
vlhkosti podloZi izolovano vodorovnymi chemickymi clonami. V oblasti pod obvodovou
sténou mistnosti zdzemi vypravciho ziejmé doSlo k sesednuti zdkladového pasu. V ramci
zpracovani dalSiho stupné projektové dokumentace je tfeba provést stavebné technicky
prizkum zdkladu a jeho podlozi. Za predpokladu, Ze doSlo k sesednuti ¢asti zdkladového
pasu, navrhuji provést podbetonovani stavajiciho pasu v rohu rozsifenym pasem. Trhliny,
které se v souCasné dob& nezvétsuji, budou v mistnostech vyplnény sana¢ni maltou.

V rekonstruovanych prostorach technologickych mistnosti a ¢ekarny s WC pro cestujici bude
provedena nova elektroinstalace.

Na zédklad¢ stavebné technického prizkumu budou ve VB provedeny stavebni Gpravy.

Pro zachovani statické tnosnosti zdiva a stropti ve sklepich budou provedeny sanace spar
a trhlin zdiva, zesileny ocelové nosniky, zajisténo vétrani sklept. Vlhkosti poskozené omitky
fasady budou nahrazena sana¢nim souvrstvim odolnym proti vlhkosti. Obvodové zdivo VB
bude od vlhkosti podlozi izolovdano vodorovnymi chemickymi clonami. Bude provedena
vyména poskozenych prvka dfevéného krovu. Dozild stfeSni krytina bude vcetné
klempitskych vyrobkli nahrazena plechovou. Bude provedena oprava nadstieSnich zdénych
konstrukci a provedeno zatepleni podlahy pudniho prostoru. Stdvajici vypln€¢ okennich
a dvetnich prostupti budou nahrazeny plastovymi spliujicimi soucasné tepelné technické
normy. Fasdda bude opatfend silikdtovym nétérem.
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SO 52-62-01 ZST Chrastava, zasti‘eSeni ndstupist’ a vstupii do podchodu

V ZST Chrastava bude zrufen a zdemolovén stdvajici podchod vyistény ve vestibulu
vypravni budovy ( VB ). Novy podchod bude situovan jihovychodné od VB. Podchod bude
propojovat jihovychodni dzemi za kolejiStém, zastieSené ostrovni 2. nastupisté se schodistém
a vytahem a dal$im schodistém a vytahem vyusti v zastfeSeném prostoru zastavek autobust u
VB a soucasné¢ Casti 1. néstupisté. Toto feSeni umozinuje bezkolizni pohyb cestujicich
smétujicich od mésta a od autobust k ndstupistim vlakové dopravy a naopak. ZastieSeni u
VB bude vybaveno drobnou architekturou: lavicky, stojany na kola, odpadkové kose.

ZastieSeni 2. ndstupisté, schodisté a vytahu je navrZzeno v délce 37,0m se sloupy 4 10,0, 12,0
a 10,0m. Nosna konstrukce zastieSeni je ocelova ve tvaru ,,vlastovky*. Stfecha konstrukce je
Sikma se spaddem od okapi k dzlabi, které je v ose sloupti a kde je umistén odvodnovaci Zlab.
Sloup vlastovky tvoii ocelovy vélcovany profil kotveny pfes Srouby a kotevni desku do
zékladové Zelezobetonové patky. StfeSni krytinu tvofi trapézovy pozinkovany plech. V
mistech vystupii z podchodu a vytahu bude svisld nosnd konstrukce zastieSeni zdvojena.
Dvojice slouptl z ocelovych védlcovanych profilti bude kotvena do soklu schodisté a do stén
vytahové Sachty. Podhledy zastieSeni jako ochrana pied holuby budou oblozeny dievem ev.
deskami z vysokotlakového lamindtu s dfevénou povrchovou strukturou a barevnosti. V
podhledu budou integrovana svitidla. Informacni systém bude podvéseny tak, aby podchodna
vyska byla minimdlné 2,50m. DeStové vody budou svedeny do odvodiiovaciho systému
kolejiste.

Princip zastfeSeni vystupll z podchodu v pfednddrazim prostoru jihovychodné od VB
navazuje na tvaroslovi zastfeSeni stdvajici historické nadrazni budovy. Je zde navrZen
piistfesek se sklonem valbové stfechy bliZicim se sklonim stfech na vypravni budové. Také
krytina je uvazovand obdobna jako na stivajicich stfechdch véetné shodné barevnosti.

ZastteSeni schodisté a vytahové Sachty jako vystupil z podchodu zaroven slouZzi k zastfeSeni
prilehlé ¢asti 1. ndstupiste. Tvar stfechy zastfeSeni je stanovy. Nosnd konstrukce stfechy je
ocelova, v barvé antracitoveé Sedd. Svislou nosnou konstrukcei tvoii nékolik sloupt uzavieného
profilu. StieSni krytina bude provedena z vldknocementovych Sablon. Podhled bude jako u
zastteSeni 2. nastupiSté z desek z vysokotlakového lamindtu, které maji strukturu a barevnost
difeva. Vyska pfistfeSku je ddna potfebou minimélni podchodnou vySkou 2,50m pod
zav&Senym informacnim systémem. DeSt'ovd voda ze stfechy bude svedena do stdvajiciho
fadu obecni kanalizace.

PS 52-04-11 ZST Chrastava, vytahy k piistupu na ndstupisté

Pro pftistup osob se sniZenou pohyblivosti a orientaci budou na ndstupisté ztizeny celkem
2 vytahy, tedy technologie samoobsluznych vytaht. PoZadované vnitini svétlé rozmeéry jsou
2100mm x 1100mm x vyska 2100mm. Vytahy budou nepriichozi s posuvnymi dveimi,
rychlost 1m/s, nosnost 13 osob. Stény a dvefe budou v provedeni karti¢ovany nerez plech.
Uvnitf kabin bude umisténa ovladacovd kombinace rovnéz v nerez provedeni. Dorozumivaci
zatizeni z vytahu bude soucasti dodavky vytahu, nouzové signdly z vytahti budou prenaseny
do systému dalkové diagnostiky.

SO 52-14-01 ZST Chrastava, ndstupisté

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je ve stanici mezi kolejemi ¢. 1 a 3 ostrovni nastupiSt€¢ piistupné
podchodem ev. km 10,543 ptimo z haly vypravni budovy a droviilovym sluZzebnim pfechodem
od VB v km 10,523, kterym je zajiStén bezbariérovy piistup na nastupiSt¢ v doprovodu
drazniho zaméstnance. Tento pfechod neni uréen pro samostatny piistup cestujicich, nicméné
je k tomu hojné vyuzivan. Déle je v km 10,552 sluZebni prechod.

strana ¢. 7



Navrhovany stav

V souvislosti s celkovou zménou konfigurace stanice se dle pozadavkil zadani navrhuje nové
jedno vnéj$i ndstupisté u hlavni koleje ¢. 1 piistupné od VB a zastdvky vedle VB a jedno
ostrovni ndstupist¢ u koleji ¢. 3 a 5, které bude bezbariérové piistupné podchodem, z obou
stran kolejiSte.

Nové vnéjsi ndstupisté ¢. 1 u koleje €. 1 je situovano celé v ptimé v km 10,455 — 10,564
a navrhuje se délky 110 m. Sfika néastupisité bude 3,0 m. P¥istup na ndstupi§té je pifmo od
autobusové zastavky vedle VB a od VB. V prostoru vedle VB bude také umistén vstup do
pod-chodu na ostrovni ndstupisté. VySkové feSeni v koleji €. 1 neumoZziuje piimé vyskové
navazani na zpevnéné plochy kolem VB, proto se podél nendstupni hrany nastupisté navrhuje
v useku od zacatku nastupiSté az k pristupovému chodniku opérnd zidka se zabradlim a dile
pak svah. Pfistup na nastupisté¢ bude schody a pfistupovym chodnikem Sitky od autobusové
zastavky pro zajiSténi bezbariérového piistupu. Déle se dopliiuje na konci ndstupiSté
schodisté pro pfistup od nového chodniku podél severni strany VB. Vstup do podchodu a
vytahu bude z drovné plochy kolem VB.

Nové ostrovni ndstupisté ¢. 2 v km 10,413 — 10,523 je u koleje €. 3 situovano celé v piimé
a u koleje €. 5 v pfimé a ¢4stecné v oblouku o poloméru 300 m. Néstupisté bude Sitky 6,64 m
a na severnim konci $itky 4,3 m. Délka néstupnich hran je u obou koleji shodn¢ 110 m pro
potieby osobni dopravy. Ptistup na néstupisté je piimo od VB a autobusového terminélu pod-
chodem, ktery bude vybaven schodi$tém a pro zajisténi bezbariérového piistupu téz vytahem.
Ob¢ nova nastupisté budou s vyskou hrany 550 mm nad TK. Hrana néstupisté bude ve vzda-
lenosti 1,67 m od koleje ¢. 1 a ve vzdéalenosti 1,68 m od koleje €. 3 a 5 z ditvodu smérového
oblouku zasahujiciho do nastupisté v kol. €. 5 a smérového oblouku v blizkosti nastupisté v
kol. ¢. 3.

NastupiSté se navrhuji s konstrukei hrany typu L zaloZenych na vrstvé podkladniho betonu
bez konzolovych desek podle vzorového listu Zelezniéniho spodku Z8.42. Povrch néstupiste
bude z dlazby a bude vyspadovén stiechovité sklonem 2 % do koleji u ostrovniho néstupisté a
sklonem 2 % smérem od koleje u vnéjSiho néstupisté. Na néstupistich budou ziizeny prvky
pro bezpecny pohyb nevidomych. Pro bezpecny pohyb cestujicich budou déle nastupisté
a pfistupy vybaveny zdbradlim dle platné legislativy.

NastupiSté budou ukoncena Celnimi zidkami, na kterych bude osazeno zabradli. Pro pfistup
do kolejisté¢ budou zfizeny sluzebni schiidky na koncich néstupist vyjma konce prvniho
nastupisté, kde budou pro tento tcel vyuzity schiidky pro vefejnost.

Na ndstupistich dojde k osazeni nového mobilidfe nastupiste, ktery bude tvofen odpadkovymi
kosi, boxy na posyp, lavickami a vitrinami.

SO 52-10-01 ZST Chrastava, %elezniéni svriek

SO 52-11-01 ZST Chrastava, Zelezniéni spodek

Materiél zelezni¢niho svrSku ve stanici je rizného tvaru a staii. Vzhledem ke stafi kolejového
roStu a jeho opotiebeni a stavu kolejového loZe je nutna jeho rekonstrukce.

Navrhovany stav

Predmétem feSeni objektu Zelezni¢niho svrSku je obecné rekonstrukce stavajiciho svrsku,
uprava geometrické polohy koleji za ucelem zlepSeni geometrickych parametrii koleje,
zmény v uspotfadani kolejisté pro splnéni pozadavkl zaddni stavby a planovanych dopravnich
funkcf stanice.

Névrh teSeni rekonstrukce Zelezni¢niho svr§ku se navrhuje od km 9,825 370, kde zacina
smérovd a vySkova dprava a samotnd rekonstrukce kolejového rostu od km 9,875 370.

Konec objektu je v km 11,350 793, kde kon¢i smérova a vyskovd dprava koleje a samotnd
rekonstrukce kolejového rostu pak kon¢i v km 11,300 793.
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Kolejovy rost v dopravnich kolejich a v pfipojnych polich novych vyhybek se v celém
rozsahu praci navrhuje novy. Navrhuji se kolejnice tvaru 49E1 na betonovych prazcich
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim dl. 2,6 m v rozdéleni ,,c*.

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje v rozsahu rekonstrukce
zeleznic¢niho svrsku od km 9,875 do km 11,301.

Hlavni naplni tohoto objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podlozi a zesilenych
konstrukci prazcového podlozi v misté pfechodii na mostni objekty, rozsifeni zemniho télesa
v nevyhovujicich mistech a vybudovani nového odvodiovaciho systému télesa Zelezni¢niho
spodku.

U mostnich objektil jsou navrZeny prechody ze zemniho télesa na mosty zesilenou konstrukci
prazcového podlozi podle konstrukénich pozadavki predpisu S4. VSude se navrhuje jednotna
konstrukce odpovidajici pozadovanému minimu dle predpisu S4 tj. podkladni vrstva ze
Stérkodrti v tl. 500 mm.

SO 52-20-01, Most ev. km 10,152

Stavajici most je dvoukolejny klenbovy o tiech polich. Most pievadi Zelezni¢ni trat’ ptes
vodote¢ Luzickd Nisa. V ramci rekonstrukce se piedpokldadd rozSiteni mostu pomoci
nasazené desky. Stavajici nosnd konstrukce a spodni stavba bude zachovdna a sanovdéna.
Zasyp konstrukce bude kompletné odstranén a nahrazen mezerovitym betonem. Poprsni
zidky budou ubourdny a doplnény o uloZné prahy. Na most bude nabetonovéna
Zelezobetonova nasazena deska Sitky 10,17 m a proménné vysky. Deska bude od ptivodni

klenby dilatovana.

SO 52-20-03, Zelezniéni most v ev. km 10,504, podchod

V ramci rekonstrukce ZST Chrastava dojde k vystavbé nového podchodu, ktery propoji prvni
a druhé nastupisté s autobusovym nddrazim. Podchod bude vytstény do pramyslové zony,
kde bude chodnikem pfipojeny k mistni komunikaci. Bezbariérovy piistup na ob& nastupiste
bude zajiStény dvéma vytahy.

Podchod je navrZzen jako Zelezobetonovy rdmovy s prubéZnym kolejovym lozem. Volna Sitka
podchodu je 3,0 m. Je splnéna min. podchodnd vyska 2,5 m. Oba vystupy jsou vybaveny
schodistém a vytahem. Schodisté na ostrovnim néstupisti je navrzeno v $ifce 1,80 m se Sitkou
1,60 m mezi madly. Vytahova Sachta je rozmérove navrzZena tak, aby do ni mozné bylo osadit
vytahovou kabinu typu C o ptidorysnych rozmérech 1200/2100 mm. Vytah bude nepruchozi.
Schodisté u néstupisté 1 a autobusového nddrazi je navrzeno v Sifce 2,50 m a Sifce mezi
madly 2,30 m. Vytahova Sachta je navrzena o stejnych vnitinich rozmérech jako na
ostrovnim ndstupiSti. Zde je navrZzeno osazeni vytahové kabiny typu C o pidorysnych
rozmérech 1200/2100. Vytah je zde navrzen jako priichozi, aby mohl navéazat na piistupovy
chodnik k prvnimu nastupisti.

SO 52-20-04, Zelezniéni most v ev. km 10,543, demolice podchodu

Vzhledem ke zméné konfigurace a rezimu néstupisté bude podchod zdemolovan a nahrazen
novym - viz SO 52-20-03. Stavajici podchod bude odstrojen (vybaveni, podlahy, schodistové
bloky, zébradli, elektroinstalace), ve stidvajici podlaze bude provedena drendZzni ryha, ktera
bude vyplnéna Stérkem. Zbyld podlaha bude vyspddovdna do drendzni ryhy pomoci
spadového betonu. Naisledné¢ bude provedena kompletni demolice mostovky podchodu
a CasteCna demolice stén podchodu. Stény budou zdemolovany minimalné 1,5 m pod troven
temene kolejnice novych koleji. Nasledn¢ bude podchod oddélen od stivajici vypravni
budovy. Otvor do vypravni budovy bude dozdén a zaizolovdn. Hydroizolace bude napojena
na systém hydroizolace podlahy vypravni budovy. Prostor schodist¢ ve vypravni budové

strana ¢. 9



bude zalit betonem. Prostor podchodu pod néstupisti a kolejemi bude vyplnén zhutnénou
zeminou. V radmci demolice podchodu bude provedena i demolice ndstupisté a piistieSkl na
nastupisti.

SO 52-20-05, Most ev. km 10,650

V ramci rekonstrukce dojde ke sneseni stavajici ocelové nosné konstrukce, demolici tloZnych
praht a prechodovych oblasti. Ocelova nosnd konstrukce bude nahrazena novou ocelovou
nosnou konstrukci z tlustosténnych plecht (s extrémné stlaCenou vyskou). Nosnd konstrukce
bude uloZena na nové Zelezobetonové ulozné prahy. V ramci rekonstrukce bude provedeny
nové piechodové oblasti véetné¢ zhotoveni uhlové opérné zdi z prefabrikovanych dilci.
Spodni stavba bude zachovéna a sanovéna.

Volni vyska podjezdu bude v novém stavu vyhovovat vyice pozadovanou normou CSN 73
6201 pro mistni komunikace (4,20 + 0,15 m rezerva). Svétlost mostniho otvoru se nezméni.

SO 53-20-01, Most ev. km 11,026

Zelezniéni most se nachdzi v intravilinu obce Chrastava. Most piekondvd vodoted Luzickd
Nisa. Konstrukéné se jednd o kamennou segmentovou klenbu o dvou polich. V ramci
rekonstrukce dojde k sanaci stavajici spodni stavby, nosné konstrukce a poprsnich zdi. Zasyp
konstrukce bude castecné odstranén a nahrazen cementovou stabilizaci. Nasledné bude
proveden novy systém vodotésné izolace. Poprsni zidky budou sanovéany a fimsové kameny
budou rozebrany, sanovany a nasledné opé&t osazeny na poprsni zidky.

SO 52-61-02 ZST Liberec, spolecensky sdl ,,Ostrov* - adaptace

Budova ,,Ostrov ZST Liberec se nachdzi na stavebni parcele p.C. 6228, k.u. Liberec, je ve
spravé SZDC s.o.

Budova ,,Ostrov* je v ZST Liberec umisténa mezi kolejemi a 1. a 3. ndstupi§tém. Vypravni
budova je s budovou ,,Ostrov‘ komunikac¢né propojena podchodem.

Budova ,,Ostrov* je zdénd stavba o jednom podzemnim a dvou nadzemnich podlazich a
pudou pod sedlovou stfechou. Podél vychodniho i zadpadniho priiceli jsou situovédna zastfeSeni
ndstupisSt. Ve stiedni Casti stavby se ptes celou Sitku budovy a pies dvé nadzemni podlazi
nachazi spolecenska hala o svétlé vySce 8,1m urcena k adaptaci. V jejim jihovychodnim rohu
bude provedena vestavba regiondlniho dispecerského pracovisté¢ ( RDP ). Do tohoto prostoru
se vstupuje ze 3. ndstupisté pies chodbu. RDP ve spolecenské hale bude zaujimat plochu o
rozmeérech 10,35 x 4,80m a vySce 4,10m. Stény a strop RDP bude tvofit ocelova konstrukce
oplasténd sadrokartonovymi deskami se zateplenim. Za ucelem moZnosti rozvodu kabeli
piivedenymi priirazy ve stropé z 1. PP bude na nosnou vrstvu podlahy haly v mistnosti RDP
osazena konstrukce zdvojené prumyslové podlahy s naslapnou vrstvou z antistatického PVC.
Pro ptekonani vySkovych rozdila stivajici a zdvojené podlahy bude v mistnosti RDP zfizena
konstrukce ocelové rampy s povrchem z antistatického PVC. Do stén mistnost RDP budou
osazeny vyplné dvetnich otvorii a zabezpecCeny stavajici okenni vyplng.

Mistnost RDP bude samostatné klimatizovdna venkovni jednotkou s propojenou vnitini
klimatiza¢ni jednotkou.

Obsluha RDP bude pouZivat stavajici hygienické zafizeni v mistnostech 1.27 a 1.28 se
vstupem z chodby 1.26.

Konec prevzatého textu 7 dokumentace projektanta.
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Udaje o navrzené technologii a pouZivanych, zpracovavanych nebo
skladovanych latkach

V rdamci stavby budou provedeny tpravy technologického vybaveni a to v téchto oblastech:

1) Zeleznicni zabezpecovact zarizent

- stanicni zabezpecovaci zatizeni (SZZ)

Stdvajici zatfizeni elektromechanického typu (SZZ 2. kategorie) bude nahrazeno modernim
zafizenim SSZ 3. kategorie s ddlkovym ovlddanim z nového regiondlniho dispecerského
pracoviité (RDP) z Zel. stanice Liberec (v cilovém stavu po dokonéeni rekonstrukce ZST
Chrastava); po dokonéeni stavby ZST Hradek nad Nisou bude pii preruseni telekomunikaéni
trasy Chrastava - Liberec zafizeni moZné ovlddat ze zadloZniho pracovisté pohotovostniho
vypravéiho v ZST Hradek nad Nisou. Umisténi vnitiniho zafizeni SZZ bude v adaptované
stavajici dopravni kancelafi a prilehlych mistnosti zdzemi umisténych ve
stavajici jednopodlazni piistavbé vypravni budovy. Tyto technologické mistnosti budou
klimatizovany. Zékladni napéjeni SZZ bude zajiSténo elektrickou piipojkou 3x400V/230V,
50 Hz z vefejné sité¢, jako ndhradni zdroj bude zfizeny staciondrni dieselagregét
s automatickym startem. Jako nouzovy zdroj budou slouZit bezudrzbové akumuldtorové
baterie s automatickym dobijeCem a ménicem.

- tratové zabezpecovaci zatizeni (TZZ)

V mezistani¢nich dsecich Liberec — Chrastava a Chrastava — Hraddek nad Nisou bude
vybudovdno nové tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34
2620 typu automatické hradlo bez hradla na trati. Jeho vazby, diagnostika a dalkové ovladani
traté¢ budou vedeny v optickém kabelu. Pienos kontrol a ovladani tratovych piejezdi do
stanic bude po zavislostnim kabelu zabezpeCovaciho zafizeni s vyuzitim vhodného
prenosového systému. Volnost kolejovych dsekti bude zjistovana pomoci pocitact naprav.

- dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni (DOZ)

V ZST Liberec bude vybudovano dispederské pracoviité pro dalkové ovladani dseku Liberec
- Hradek n. Nisou - st. hr.. Stavajici SZZ bude doplnéno o skiint DOZ pro dalkové ovladani
ZST Chrastava a ZST Hradek nad Nisou. Regiondlni dispederské pracovisté (RDP) bude
ziizeno v soucasnosti nevyuzivané adaptované hale budovy ,,Ostrov* mezi 1. a 3.
nastupiStém. Pracovis$t¢ bude dispozi¢né navrzeno tak, aby bylo v budoucnosti do danych
prostor mozné umistit stavédlovou ustfednu ZST Liberec a dal§i RDP pro piilehlé tratd.

Vlastni technologické skiiné DOZ a TPC budou umistnéné v reléové mistnosti St.5 (RDS).
Propojeni téchto skiini a JOP RDP se ptedpokldda novym kabelovodem ve 3. ndstupisti.

2) Zeleznicni sdélovaci zarizeni
- mistni kabelové rozvody
V ramci rekonstrukce se navrhuje poloZeni metalickych kabelti a optickych kabeld.

- vnitrni sdélovaci zarizent

Veskerd navrhovand zatfizeni musi poskytnout informace o poruchich do systému dalkové
diagnostiky (DDTS ZDC). V obvodu zst Hriadek nad Nisou se navrhuje vybudovini IP
technologické sité, kterd umozni propojeni vSech sdélovacich systémii, budovanych v radmci
této stavby. Soucasti sité€ bude i ziizeni rozvodl pro intranet formou strukturované kabelaze.
Soucasti technologické datové sit€¢ bude 1 zfizeni prenosové cesty pro dalkové ovladani
osvétleni na vSech zastdvkach. NavrZzen bude novy telefonni zapojovac vcetné¢ nahradniho.
V Hradku bude navrZzen dotykovy termindl. Komunika¢ni ¢dst vytahi bude propojena do
sluzebni telefonni sité, fidici do DDTS.
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- elektrickd zabezpecovaci signalizace

Elektrickd zabezpeCovaci signalizace (dale téz jen EZS) jako soubor piistrojii, slouZzicich
k preventivni ochrané objektl pied napadenim nepovolanou osobou tim, Ze pii zaznamenani
neobvyklého stavu (pohyb, infracervené zéfeni, charakteristicky zvuk apod.) opticky
a akusticky signalizuji tuto situaci jako mozné misto neoprdvnéného vniknuti do stfezeného
prostoru, je navrZzena v obou stanicich (Hradek i Chrastava) i v nové budovanych prostorach
CDP Liberec pro vSechny rekonstruované prostory urcité, ddle s moZnosti zaclenéni pod
stteZeni 1 dalSich (stavajicich) prostorti. Touto signalizaci budou v rdmci stavby chranény
i dalsi technologické objekty (reléové domky u ptejezda apod.), kde bude nejspis nutné ztidit
samostatné malé ustfedny. V Zst Hradek nad Nisou se pfedpokldadd do systému i zaclenéni
pozarnich hlasict (nejlépe multisenzorové = tepelné + koufové), spliujicich normové
pozadavky.

Provozni stavy z dstfeden EZS budou sméroviny na nové dispeCerské pracovisté v Liberci.
Vzhledem k piedpokldadanému vétSimu poctu malych dstfeden se ddva na zvazeni moZnost
ztizeni nadstavbového pocitatového systému v Liberci.

Na JPO HZS SZDC Liberec pak musi byt instalovan klient (PC) DDTS s dohledem pies
datovou technologickou sit’.

Dale se predpoklada instalace téchto zafizeni:
- lokdlni klimatické jednotky (provozni vétrani jednotlivych uréenych mistnosti),
- instalace VZT zatizeni ve VB pro ¢ekdrnu a socialn{ zafizeni.

Piedmétné objekty nejsou uréeny ke skladovani ve smyslu CSN 73 0845, proto se Zadné
podminky v tomto smyslu nestanovuji.

Predpokladané déleni objektu do pozarnich dseku

Liniova Zelezni¢ni stavba neni délena do poZarnich dsek.
Vybudovéni novych podchoda véetné vytahli a zfizeni novych ndstupist’ vcetné zastfeSeni
a chodnikli rovnéZ nevyZaduje déleni do poZarnich usekd.

V ramci rekonstrukce technologického vybaveni vypravni budovy (VB) v ZST Hréadek nad
Nisou se predpoklada vytvoreni téchto novych pozarnich useku:

- stavédlova ustredna,

- sd€lovaci mistnost,

- rozvodna NN,

- dopravni kanceléf.

Tyto stavebni tipravy jsou ve smyslu CSN 73 0834 posouzeny jako zména stavby skupiny II.
UvaZovany dieselagregat pro napdjeni SSZ musi rovnéz tvofit samostatny pozarni tsek.

Dile se ve vypravni budové ZST Chrastava navrhuje rekonstrukce prostorii pro cestujici, a to
ztizeni Cekarny vcetné socidlniho zatizeni. Tyto stavebni uUpravy jsou navrhovany ve
stavajicich prostorech vestibulu (z jehoz cCdasti bude vytvofena cekdrna) a stdvajiciho
socidlniho zafizeni, které bude rekonstruovdno. Vzhledem k charakteru navrhovanych
stavebnich tprav se ve smyslu CSN 73 0834 jednd o zménu stavby skupiny I, a neni proto
nutné v tomto piipad€ navrhovat vytvoreni samostatného pozarniho useku.

Konkretizace déleni objektu do pozarnich dsekti bude provedena v dalSim stupni projektové
dokumentace, tzn. v rdmci dokumentace pro stavebni povoleni (DSP).
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V ramci rekonstrukce technologického vybaveni v budové ,,Ostrov* v7ZST Liberec se
predpoklada vytvoteni tohoto pozarniho useku:
- regiondlni dispecerské pracovisté (RDP).

Rekonstrukce technologického vybaveni (kabeldZ, osvétleni venkovni 1 vnitini, kanalizace,
vodovod apod.) jsou z hlediska pozarni bezpeCnosti staveb posuzovany jako zmeéna stavby
skupiny I ve smyslu CSN 73 0834.

Rekonstrukce stavajicich Zelezni¢nich mosti (vyména ptivodni ocelové konstrukce za novou,
doplnéni ZB uloZnych prahi) jsou z hlediska pozarni bezpecnosti staveb posuzovany jako
zména stavby skupiny I ve smyslu CSN 73 0834.

ReSeni evakuace osob

Vypravni budova:

Z fesenych prostori vypravni budovy, tj. ztechnologického centra, vedou nechrdnéné
unikové cesty na volné prostranstvi pied budovu, z rozvodny NN je piimy vychod na volné
prostranstvi. Navrhovanymi stavebnimi tpravami se neméni charakter stavajicich inikovych
cest z objektu, délka nechranéné unikové cesty od vychodu z nejvzdilenéjsi mistnosti na
volné prostranstvi je do 15 m — vyhovuje, pruchozi sitka dveii je 900 mm — vyhovuje.

Z prostoru c¢ekarny je vychod do stdvajicitho vestibulu a didle na volné prostranstvi —
vyhovuje.

Podrobné teseni a priikkaz vyhovujici kapacity dnikovych cest z objektu bude proveden
v dalSim stupni projektové dokumentace (DSP).

Nastupisté a podchody:
Z téchto prostorti neni nutné podrobné feSit evakuaci osob — jednd se v podstaté o volny
zastfeSeny prostor s trvalym pfirozenym vétranim.

Vytahy:

Z hlediska evakuace osob je nutné zajistit, aby pii vypadku doddvky elektrické energie byl
zajistén dojezd vytahu do nejbliZsi stanice a otevieni dveii vytahu, aby osoby mohly odejit
z kabiny vytahu. Pro zajiSténi této funkce vytahu je nutné instalovat vytah s lokdlnim
ndhradnim zdrojem, ptipadn& napojit vytah na centralni ndhradni zdroj ZST.

Evakuacni vytahy se taxativné nevyZaduji.

Evakuace zvifat se neuvaZuje.

Vyska stavby, stavebni konstrukce, umisténi stavby z hlediska
prredpokladanych odstupovych, popiipadé bezpe¢nostnich vzdalenosti

Vypravni budova:

Pozarni vyska objektu h je do 6 m. V asti je budova dvoupodlazni s ¢asteCnym
podsklepenim, v Casti severni piistavby je jednopodlazni. Konstrukéni systém objektu je
pravdépodobné smiSeny (zdéné stény, neprokdzand konstrukce stropi).

Nové navrhované vnitini pficky jsou zdéné.
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Néstupiste:

Jedna se o jednopodlazni nepodsklepené stavby, pozarni vySka h = 0 m.

ZastteSeni nastupist’ je navrZeno z ocelové konstrukce, stfe$ni krytinu tvoii vldknocementové
Sablony nebo pozinkovany trapézovy plech. Konstrukéni systém je nehoflavy.

Podchody: 5
Jednd se o jednopodlazni stavby, provedené ze ZB konstrukci, konstrukéni systém je
nehoflavy.

Zelezniéni mosty:
Jedna se o stavby provedené ze ZB a ocelovych konstrukci, konstrukéni systém je nehotlavy.

Predpoklddané odstupové vzddlenosti, popiipadé bezpecnostni vzdilenosti

Odstupové vzdélenosti jsou posuzovany pouze od vypravni budovy. Vzhledem ke
skute¢nosti, ze ve vypravni budové (v predmétnych feSenych prostorech) nedochazi ke
zvétSeni stdvajicich okennich otvorti o vice jak 10% a nedochdzi ke zvySeni pozirniho
zatizeni o vice jak 30 kg.m-2, tak se stdvajici odstupové vzddlenosti i naddle povazuji za
vyhovujici.

Od néstupist, podchod, chodnikil, mostil a Zelezni¢ni trati neni nutné odstupové vzdélenosti
stanovovat.

Predpoklddané parametry poZzdrni odolnosti konstrukci a pfedpoklddané stupn€ pozdrni
bezpecnosti poZzarnich dsekd.

V ramci stupnd DUR jsou v tomto PBR uvedeny piedpoklddané vysledné stupné poZarni
bezpecnosti pro pozarni dseky v feSeném objektu, konkrétni ureni vypoctového pozarniho
zatizeni a ndsledné stanoveni stupiili poZarni bezpecnosti bude provedeno v dalSim stupni
projektové dokumentace, tzn. v ramci dokumentace pro stavebni povoleni (DSP).

Pro nové navrhované pozarni dseky ve vypravnim objektu se predpokladd maximalné py do
45 kg.m, a tedy pii vy3ce objetu do 6 m zatazeni do II. stupné poZarni bezpe&nosti.

Pro nové navrhovany pozarni tsek RDP v budové ,,Ostrov v ZST Liberec se predpoklada
maximalné py do 45 kg.m?, a tedy pfi vy$ce objektu do 9 m zafazeni do III. stupn& poZarni
bezpecnosti.

Ptredpokladand doba pozéarni odolnosti nosnych a pozarné dé¢licich konstrukei 30 minut (VB
Chrastava) a 45 minut (,,Ostrov‘ Liberec).

Pro navrhované zdéné stény lze opravnéné predpokladat, Ze poZzadavkiim vyhovi.

Podrobné feseni a pozadavky budou upiesnény v dal$Sim stupni projektové dokumentace, tzn.
v ramci dokumentace pro stavebni povoleni (DSP).

Pro zastfeSeni nastupist’ se poZadavky na poZarni odolnost taxativné nestanovuji.

Reseni pifjezdovych komunikaci, popiipadé nastupnich ploch pro poZarni
techniku

Piijezdové komunikace k objektu jsou ziejmé z grafické Casti projektové dokumentace —
situace stavby.
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Hlavni piijezdovou komunikaci je ulice Néadrazni, na kterou v bezprostfedni blizkosti
vypravni budovy navazuje ulice U Nisy.

Komunikace nejsou od objektu vzdileny vice nez 20 m a vyhovuji poZzadavkiim podle
ustanoveni ¢l. 12.2 CSN 73 0802.

Vzhledem k vySce objektl se nevyzaduji se nastupni plochy.

V ramci stavby bude feSeno docasné omezeni provozu na mistnich komunikacich mésta a na
silnicich III. tfidy — podrobné bude specifikovano v dal$im stupni projektové dokumentace
(DSP).

V rdmci stavebnich praci pti rekonstrukci mostu ev. km 10,650 dojde k do¢asné uzavirce
prijezdu z ulice U Nisy do primyslového aredlu Elitex. Tento pramyslovy aredl po dobu
docasné uzavirky bude pfistupny po komunikaci z opacné strany, tj. z mistni komunikace
Barrandov. Timto dofasnym dopravnim omezenim pravdépodobné dojde k podstatnému
prodlouzeni dojezdového casu jednotky SDH Chrastava, kterd sidli na ulici Nadrazni cca
1 km od priimyslového aredlu a standardni piijezd je po ulici Nadrazni a nasledné ulici
U Nisy a prijezdem pod pfedmétnym mostem. Z tohoto divodu je tedy doporu¢ovano po
dobu uzavirky pfi rekonstrukci mostu ev. km 10,650 trvale umistit v primyslovém aredlu
alespon jednu CAS z hasi¢ské zbrojnice SDH Chrastava.

Zajisténi potiebného mnozstvi pozarni vody, popiipadé jiné hasebni latky

Podkladem pro feseni potiebného mnoZstvi pozarni vody je CSN 73 0873.

Vnitini odbérni mista:

Pro stavby néstupist’ a podchodi se ziizeni téchto odbérnich mist nevyZzaduje.

Pro vypravni budovu ZST Chrastava a budovu ,,Ostrov* ZST Liberec pii vytvofeni novych
navrhovanych pozirnich tdsekll se taxativn¢ zfizeni vnitinich hydrantovych systémil
nevyzaduje, protoZe nejsou splnény podminky &l. 4.4.b) CSN 73 0873 — sou¢in S . p je mensi
nez 9000.

Pro stavebni upravy klasifikované jako zmény stavby skupiny I se rovnéz taxativné
nevyzaduje zfizovani novych vnitinich odbérnich mist.

Vnéjsi odbérni mista:

Jsou vyZadovany vnéjsi hydranty v blizkosti objektu tak, aby byly splnény pozadavky dle
tabulky 1 CSN 73 0873, tzn. Ze tyto hydranty musi byt vzdileny nejddle 150 m od objektu
a 300 m mezi sebou. Potrubi DN minimalné¢ 100 mm musi zabezpecit doddavku vody alespon
6 1.s”!, u nejnepiiznivéji polozeného hydrantu musi byt zajistén staticky pretlak 0,2 MPa. Tyto
parametry musi byt v dalSim stupni projektové dokumentace (DSP) doloZeny projektantem
piislusné profese. V piipad¢ zjisténi nevyhovujiciho stavu stavajicich vnéjSich hydrantt bude
navrzeno osazeni nového nadzemniho hydrantu.

Pienosné hasici piistroje:

V objektu se predpoklddd instalace potfebného poctu a odpovidajicich druhti hasicich
pristrojii. Pocet, druhy a rozmisténi pfenosnych hasicich pfistroji bude podrobné
specifikovan v dalSim stupni projektové dokumentace (DSP).

Predpoklada se osazovani ptenosnych hasicich piistrojii praSkovych s hasici schopnosti 21A.
Pfenosné hasici ptistroje musi byt umistény na viditelnych a pifistupnych mistech, rukojet
prenosného hasiciho pfistroje musi byt max. 1,5 m nad drovni ptilehlé podlahy.
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V dokumentaci zpracované pro dal$i stupent stavebniho fizeni bude provedeno podrobné
stanoveni pozadavkl pozarni bezpecnosti ve smyslu CSN 730834 vcetné urceni poctu
a rozmisténi PHP v ménénych i neménénych prostorich.

W

Predpokladany rozsah vybaveni objektu vyhrazenymi pozarné

2 o oo

bezpecnostnimi zafizenimi, véetné nahradnich zdroji pro zajiSténi jejich

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

provozuschopnosti

elektrickd pozdrni signalizace

Instalace zaiizeni EPS se na zakladé pozadavkt CSN 73 0875 taxativné nevyZaduje,
pouze se z hlediska charakteru stavby doporucuje, protoZe predmétnd stavba je soucdsti
kritické infrastruktury.

V piipad¢ instalace zafizeni EPS se doporucuje vybavit vSechny pozirni useky
s pozarnim rizikem samocinnymi hlasi¢i, a komunikacni trasy tlacitkovymi hlasici,
ustfedna EPS musi byt umisténa v samostatném pozarnim useku.

Podrobné feSeni zatfizeni EPS vcCetn¢ ndvaznych zafizeni by v pfipad¢ instalace bylo
nasledné¢ provedeno a specifikovdno v dalSim stupni projektové dokumentace, tzn.
v ramci dokumentace pro stavebni povoleni (DSP).

autonomni detekce a signalizace

Instalace tohoto zafizeni se taxativné nevyzaduje. Za toto zafizeni je mozné povazovat
hlasi¢e pozdru podle CSN EN 54 (&ast 5, 7, 10) pouZité jako souldst elektrickych
zabezpeovacich systémil v souladu s Geskymi technickymi normami fady CSN EN
50131 ,,Poplachové systémy — elektrické zabezpeCovaci systémy*.

samocinné stabilni hasici zarizeni
NepoZzaduje se. Nejsou splnény taxativni podminky pro instalaci tohoto PBZ ve smyslu
¢l. 6.6.10 CSN 73 0802.

samocinné odvétraci zarizeni
NepoZzaduje se. Nejsou splnény taxativni podminky pro instalaci tohoto PBZ ve smyslu
¢l. 6.6.11 CSN 73 0802.

vnitini hydranty
Nepozaduji se.

vnéjsi hydranty
Bude vyuZit stavajici systém vné&jSich hydrant. V piipadé nevyhovujiciho stavu bude
navrZena instalace nového nadzemniho hydrantu.

ndstupni plochy 5
V souladu s ¢l. 12.4.4 CSN 73 0802 se nepoZaduji.

ndhradni zdroje

V ramci projektové dokumentace se pozaduji pro provoz technologického vybaveni
(nikoliv poZarné bezpecnostnich zatizeni), podrobna specifikace bude provedena v dalSim
stupni projektové dokumentace. Nédhradni zdroj musi byt umistén v samostatném
pozarnim tseku.

Podrobné urceni bude provedeno v dal§im stupni projektové dokumentace (DSP).
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9) prijezdové komunikace pro jednotky HZS
Jedna se o stavajici komunikace, které vyhovuji.

10) nouzové osvetleni
V objektu vypravni budovy (VB) se navrhuje vybaveni nouzovym osvétlenim unikovych
cest s dobou ¢&innosti 60 minut podle podminek CSN EN 1838. Piedpokldda se instalace
svitidel s autonomnimi zdroji, variantné s centralnim bateriovym systémem (jednodusSsim
z hlediska provadéni ddrzby a zejména revizi).
V souladu s ¢&l. 4.3.8 CSN EN 1838: 2015 se pozaduje na toaletich pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace instalace protipanického osvétleni.
Dile se navrhuje osazeni svitidel nouzového osvétleni v podchodech, a to v parametrech
pro osvétlen{ tnikové cesty ve smyslu ¢l. 3.4 a 4.2 CSN EN 1838.
Konkrétni provedeni nouzovych svitidel bude upfesnéno v dalSim stupni projektové

dokumentace (DSP).

11) prostupy poZdrné délicimi konstrukcemi
VSechny prostupy rozvodt prochdzejici pozarn¢ délicimi konstrukcemi musi byt
zatésnény schvdlenym systémem, napiiklad PROMAT, INTUMEX a dalSimi.
K provedenym ucpavkdm musi byt doloZeno prohldseni o vlastnostech a prostupy musi
byt opatieny kontrolnimi Stitky.
Prostupy (jejich zatésnénf) musi byt provedeny podle podminek ¢&l. 6.2 CSN 73 0810.

11) Rozvody elektroinstalace:
Prostupy elektroinstalace pozarn¢ délicimi konstrukcemi — stropy, sténami — budou
zatésnény schvalenym systémem.
Pro rozvody elektroinstalace musi byt dodrzeny podminky Vyhl. ¢. 23/2008 Sb., ve
znéni pozdgjsich predpisi, CSN 73 0802 a CSN souvisejicich.

12) vZT
Podminky stanovuje CSN 73 0802 a CSN 73 0872.
Jedna se o hygienické odvétrani prostorti objektu.
Pozarné neuzaviené prostupy VZT zafizeni o plose jednoho prostupu do 40 000 mm?
nesmi ve svém souhrnu mit plochu vétsi nez 1% plochy pozarné délici konstrukce,
kterou potrubi prostupuje; vzdjemnd vzdalenost musi byt nejméné 0,5 m, musi byt
z nehoflavych hmot a izolace musi byt do vzdalenosti 0,5 metru od obou licii pozarné
délici konstrukce také z nehoflavych hmot. V ostatnich ptipadech musi byt
instalovany pozarni klapky.
Podrobné feseni bude provedeno v dalSim stupni projektové dokumentace (DSP).

14) Evakuacni vytahy
NepoZaduji se. Nejsou splnény taxativni podminky pro instalaci tohoto PBZ
ve smyslu ¢l. 9.6.4 CSN 73 0802.

15) Evakuacni rozhlas
NevyZaduje se.
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Zhodnoceni moznosti provedeni pozarniho zasahu, popiipadé vyjadieni
potireby ziizeni jednotky pozarni ochrany podniku nebo pozarni hlidky

Oznameni pozaru KOPIS HZS Libereckého kraje se ptfedpoklada trvalou sluzbou ve vypravni
budové, piipadné z mobilnich telefond.

Piijezd jednotek poZarni ochrany se predpokladd po komunikacich méstského typu.

Piipadny zdsah jednotek pozarni ochrany nevyzaduje stanoveni zvlaStnich opatieni a lze
konstatovat, ze haseni pfipadného pozaru je redlné a bude probihat podle taktickych zasad
haseni podle charakteru jednotlivych prostort.

Néstupni plochy pro vySkovou techniku se nepozaduji.

Jednotka pozarni ochrany podniku se nemusi nové zfizovat, bude vyuZita stavajici JPO HZS
SZDC.

Pozérni hlidka se nemusi zfizovat.

Grafické vyznaceni umisténi stavby s vymezenim predpokladanych
odstupovych, popiipadé bezpecnostnich vzdalenosti, prijezdové
komunikace a nastupni plochy pro pozarni techniku, pfipojeni k sitim
technického vybaveni apod.

Uvedeno ve vykresové dokumentaci projektanta — situace objektu. Nastupni plochy
se nevyzaduji, pfijezdové komunikace jsou stavajici (ulice Nadrazni).

Vychozi a pouzité podklady

Vychozi a pouzité podklady:
a) vykresova a textovd dokumentace projektanta
b) CSN 73 0802

CSN 73 0804

CSN 73 0810

CSN 73 0845

CSN 73 0848

CSN 73 0872

CSN 73 0873

CSN 73 0875

CSN EN 12845
c¢) vyhl. ¢. 23/2008 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist
d) vyhl. §. 246/2001 Sb., ve znéni pozd¢jSich predpisii
e) zdkon €. 133/1985 Sb., o poZarni ochrané, ve znéni pozd¢jSich predpisii

Zavér
Obsah tohoto pozirn¢ bezpecnostniho feSeni pro tzemni fizeni je zpracovan v souladu se

soucasnymi poznatky pozarni bezpecCnosti staveb. Uvedené pozadavky v tomto poZarné
bezpecnostnim feSeni musi byt splnény a budou detailné feSeny v dalSim stupni PD.
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Pfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejtho provedeni splnény poZadavky
vyhlasky ¢.246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjSich predpistt a vyhlasky
¢. 23/2008 Sb., o technickych podminkéach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozd¢jSich
piedpist v rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji pozarni bezpec¢nosti.

Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci poZiru a budou
dodrZzovéna stanovend pozarn¢ bezpecnostni opatieni, tj. zabezpeci stanoveni a dodrzovani
podminek pozdrni bezpecnosti pii provozované ¢innosti ve smyslu §15 vyhlasky 246/2001

vV,

Sb., ve znéni pozdéjsich predpist‘.

Praha, ¢erven 2019

Zpracovala:

Ing. Sarka Navarovd, Ph.D. (29 gl B
osvédéeni odborné zpiisobilosti vydané MV pod &. S 315/95 i -SSR I I
autorizovany inZenyr pro poZéarni bezpe€nost staveb CKAIT - 0008877 k" g Yy ;
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